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Terwijl July en Wouter in perfecte harmonie beneden de
kerstboom aan het optuigen zijn, worstel ik boven met pen en
papier en tracht weer een voorwoord te schrijven.

Om niet in herhaling te vallen, lees ik de voorwoorden van
voorgaande clubbladen. Maar bij het doorbladeren van onze
oude clubbladen, kom ik weer zoveel interessante artikelen
tegen die ik 66k weer begin te lezen. Zo bezig zijnde schiet ook
dit voorwoord weer niet op, en ben ik weer te laat met inleveren
bij Mikel. Terugbladerend zie ik dat clubblad no57 van
december 2000 het eerste is met een voorwoord van mijn hand.
Dat is nu dus alweer 6 jaar en 20 clubbladen verder. Ik merk op
dat artikelen in voorgaande clubbladen toen misschien niet zo‘n
indruk hebben gemaakt, maar nu ik ze weer lees, besef ik dat al
deze clubbladen bijelkaar een grote hoeveelheid informatie
inhouden. Gedurende de
aankomende tijd, waarin de
motoren in de schuur staan,
en het noodzakelijk sleutel
werk gebeurd is weet ik
wat ik ga doen. In het begin
van het nieuwe jaar zal ik
een kleine chirurgische
ingreep ondergaan, waarna
ik enige tijd geen zwaar
tilwerk mag doen, maar een
stapeltje clubbladen moet
wel gaan.

Prettige dagen en tot ziens
in het nieuwe jaar.

Voorwoord

Gerard

Fomilie Milbers wenst u
Frethge Feestadagen
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Als Horex-club zijn we lid van de FEHAC.
Waarom? Onderstaand artikel uit de
FEHAC:tiviteiten biedt het antwoord. Een OO
terugblik op 30 jaar FEHAC. g”p&
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FEHAC: 30 JAAR OP DE BRES ‘e,% J‘g
VOOR HET KLASSIEK
VOERTUIG

De Federatie Historische Automobiel- en Motorfiets Clubs

werd op 25 oktober 1976 opgericht en bestaat dus al weer 30
jaar. De FEHAC is een vereniging, maar er zijn geen personen
lid: alleen clubs van historische voertuigen kunnen lid worden
van de FEHAC. De federatie is destijds opgericht om vanuit één
punt met één boodschap de belangen van historische voertuigen
te behartigen. In die 30 jaar is veel bereikt en mede dankzij de
FEHAC is Nederland een land met gunstige regelingen voor de
klassieke voertuighobbyist. Het mobiel erfgoed staat duidelijk
op de kaart en de overheid erkent de cultuurhistorische waarde
van de vele historische voertuigen in privébezit én is bereid
daarvoor uitzonderingen te maken in de regelgeving.

Kunnen blijven rijden staat voorop

De belangenbehartiging richt zich op twee zaken: primair is dat
het kunnen blijven gebruiken op de openbare weg van
klassiekers in originele staat en in hun historische context. En
als tweede: tegen een (belasting)tarief dat rekening houdt met
het geringe gebruik van deze museumstukken. Voorbeelden van
dat ‘kunnen blijven gebruiken’ zijn: technische voertuigeisen

niet aanpassen aan de huidige tijd, milieueisen aan de voertuigen
rekeninghoudend met de leeftijd van het voertuig en de blauwe
platen op klassiekers. Bij gunstige tarieven valt te denken aan
de lage premies voor oldtimerverzekeringen en de vrijstelling

van de Motorrijtuigenbelasting voor de voertuigen ouder dan 25
jaar.
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De FEHAC groeide naar 200 leden

Het was een klein gezelschap van 17 clubs dat in oktober 1976
de FEHAC oprichtte; nu in oktober 2006 telt de FEHAC 205
leden. Drie keer werd in die 30 jaar een grote manifestatie van

de leden/clubs gehouden: een demonstratie tegen het dure
autorijden in Nieuwegein in 1982, de viering van het tienjarig
bestaan in 1986 op het Haagse Malieveld en FEHACmobiel op de
Rotterdamse Mdullerpier in 1994. TijJdens FEHACmobiel werd de
vrijstelling Motorrijtuigenbelasting voor 25-plussers

aangekondigd en dat haalde RTL-nieuws.

Overheid houdt op voorhand al rekening met klassiekers

Het belangrijkste wapenfeit is misschien wel dat de overheid nu
heel goed weet dat er historische voertuigen zijn, waar al
tevoren rekening mee gehouden wordt bij het maken van allerlei
wetten en regels. Het komt steeds minder voor dat de FEHAC
moet ingrijpen omdat de positie van historische voertuigen was
vergeten. Voor het laatst gebeurde dat met het mistachterlicht
op aanhangers. In dat verband is ook de uitspraak van het
Europese Parlement van groot belang dat historische voertuigen
niet onbedoeld slachtoffer mogen worden van EU-regelgeving.

Blauwe klassiekerplaten

De mogelijkheid om een nog blauwe kentekenplaat op een import
klassieker te krijgen bestaat dankzij de FEHAC. De RDW heeft
destijds op ons verzoek speciale series kentekens gereserveerd
voor klassieke personenauto’s; nu zitten we op AM-23-86 in de
AM-serie en zeven series, beginnend met een D of een A gingen
daaraan vooraf. De eerste DE-serie voor personenauto’s startte
in 1987.00k voor bedrijffsauto’s is er een aparte serie

kentekens: de BE-serie staat inmiddels op BE-58-30. Bij
motoren/scooters zijn we met de tweede serie bezig: we staan
op ZF-35-34 per 3-11-2006. De BE-serie voor bedrijfswagens

en de eerste ZM-serie voor motoren begonnen een jaar later in
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1988. De YA-serie voor jonge personenauto’s uit de jaren 1973-
1978 is recenter: die begon in 2000. Inmiddels is de YB-serie
gevorderd tot 32-YB-50.

Oldtimerverzekeringen getoetst op kwaliteit

De FEHAC heeft benadrukt, dat klassieke voertuigeigenaren

een belangrijke groep consumenten is geworden, waarvoor
gespecialiseerde onderdelenleveranciers, garages en
verzekeraars diensten aanbieden. Zo werden in februari 2004

de oldtimerpolissen onder de loep genomen en werden acht eisen
geformuleerd waaraan een goede oldtimerpolis moet voldoen.
Dat werkt: steeds meer verzekeraars zorgen dat hun polis
voldoet aan die acht eisen en de FEHAC heeft daarmee een
kwaliteitsstandaard in de markt gezet.

Belangenbehartiging is naar buiten treden

De eerste jaren stonden vooral in het teken van het opzetten
van een slagvaardige organisatie. Maar al heel gauw werd
duidelijk dat behoud van het klassieke voertuig een boodschap
is die actief naar buiten toe moet worden gebracht. Dit blad
FEHACtiviteiten bestaat sinds 1986 en in zijn huidige vorm
sinds 1990. De drie manifestaties in 1982, 1986 en 1994
zorgden voor ruime publiciteit en veel is geinvesteerd in goede
contacten met overheidsinstanties. De recente vaste FEHAC-
deelname in het overlegorgaan APK is daarvan een voorbeeld.

Zelfsloopregeling voor 15+ voertuigen

De FIVA heeft in de End of Life richtlijn voor elkaar gekregen
dat historische voertuigen in principe niet als afval worden
beschouwd, maar nog in eigen beheer, mits milieuverantwoord,
gedemonteerd kunnen worden. De zelfsloopregeling voor 15+
voertuigen in Nederland, waar de FEHAC zich destijds ook
sterk voor heeft gemaakt, maakt het mogelijk om
donorvoertuigen te behouden.
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Brede samenwerking

De FEHAC werkt met tal van organisaties samen om de positie
van ons mobiel erfgoed te waarborgen. Zo zijn we lid van de
CONAM en de FIVA. Het Nederlands Centrum voor
Autohistorische Documentatie NCAD is onze natuurlijke

partner als het gaat om documentatie en informatie. De
mondiale federatie FIVA is met name van groot belang om aan
de bron van de EU-regelgeving in Brussel te zitten en de FEHAC
heeft op een paar belangrijke plekken vertegenwoordigers in
FIVA-commissies. Op deze manier zijn we goed op de hoogte van
de regelgeving in andere landen en krijgen we uit eerste hand
informatie over wat er binnenkort staat te gebeuren.

Veelheid van detailonderwerpen

Natuurlijk is er nog veel meer gedaan de afgelopen tijd 30 jaar:
de jaarverslagen van de FEHAC staan vol met zaken als
loodvrije benzine, dodehoekspiegel op vrachtwagens,
rallyreglementen, schorsing, evenementenregeling, taxaties,
kentekens voor bromfietsen etc. etc. Er blijft volop werk aan
de winkel voor de FEHAC, een organisatie die de belangen
behartigt van de aangesloten clubs en daarmee van iedere
bezitter van een klassiek voertuig.

advertentie

Albert Eringfeld
Aaltenseweg 40

7091 AG DINXPERLO
Tel.: 0315-655339

Fax.: 0315-655340
E-mail: HOREX @freeler.nl
HET ADRES VOOR
ALLE HOREX

H EX ONDERDELEN
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Schon oder schrecklich?

Je moet er van houden, tsjoppers. Maar een getsjopte Horex?

Op vakantie in Zwitserland kocht ik een  Bikers News, een blad
voor echte bikers: mannen met kale koppen, zz-top baarden en
portemonnee’s aan kettingen, op motorfietsen met lange
voorvorken en dikke achterbanden. Niet echt iets voor mij dus
eigenlijk, maar de voorpagina beloofde een Horex op pagina 135.
Dus toch
maar
gekocht.

De Horex
betreft
een
Regina
400 uit
1955, zo
wordt
duidelijk
in het
artikel
over de
Miners
MC Kroatia. Deze Miners hebben in een oud fabriekspand, in
Kroatié dichtbij de Slowaakse grens een eigen ‘honk’ gebouwd
dat er wezen mag en waar clubs uit vele landen tijdens hun
reizen een tussenstop maken. Maar ze kunnen niet alleen trots
Zijn op hun clubhuis: ‘In dem letzten Jahren haben sie auch ein
paar extrem geile Bikes zusammengeschraubt’.

Waaronder dus deze geile (I?) Horex. Ontdekt als wrak in een
schuur en vervolgens in twee jaar tijd geheel opnieuw
opgebouwd. De ‘Oldtimer-freunde’ uit de buurt waren in eerste
instantie niet zo enthousiast maar hielpen uiteindelijk wel bij
het verwerven van onderdelen voor het blok, dat geheel is
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gereviseerd.
De motor
‘ademt in’ door
een 24er
Dellorto en de
uitlaatbochten
eindigen in een
demper van de
firma Remus.
Het frame is
aangepast -
beetje langer



- en de voorvork is van eenYamaha-enduro. Voor de
noodzakelijke lekker ‘vette’ 170er achterband werden twee
Horex-velgen aan elkaar gefabriekt. Het spaken heeft wel heel
wat uurtjes en vele hoofdbrekens gekost, zo vertelt het

verhaal. De (aangepaste) tank is van een NSU afkomstig. Veel is
speciaal voor deze motor gemaakt: voetsteunen, rem- en
schakelsetjes, zadel, kastje voor contactslot en elektra, deksel
voor de (aangepaste) dynamo/ontsteking, e.a. En met dit alles
loopt-ie beter dan in 1955, zo moeten we geloven.

Al met al levert het een mooie ‘old school’ tsjopper. Lang niet zo
‘bruut’ als de andere creatie van de MC Kroatié waarmee zij
samen wordt geportretteerd: een matzwarte bike op basis van
een Suzuki GS 750, met een achtervelg van een Audi. Een stuk
vriendelijker maar vooral ook wat sjiekr en meer één geheel wat
mij betreft.
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Tsja, als gezegd, je moet er van houden. Maar netjes gedaan is
het wel. En dat zelf op maat maken van onderdelen, daar heb ik
altijd wel bewondering voor.

Frank Bloemsaat

Agenda (2007)

13-14 januari Oldtimerbeurs Motoren, Autotron-Rosmalen,
info 073-6293292 of www.oldtimerbeurs.net

28 januari Gezelligheidsrit-Bergeijk
28 januari VMTC Midwinterrit-Ermelo
4 februari 13® Ontberingsrit-Zoeterwoude Dorp
10-11 februari Moto Retro Wieze, verkoop- en ruilbeurs
voor oude motoren, info:
www.motoretrowieze.be

11 februari 17¢ Koude Februaririt-Ede

2 t/m 3 maart Vehikel Motor in de Veemarkthal te Utrecht,
info: 030-2258262 of www.vehikel.com

7 april 98cc Toerrit in Assen, info: 023-5247411

21-22 april Veterama (Motorrad) in Ludwighafen (D),
info: www.veterama.de

22 april Internationale Horse Power Run, info:
www.horsepowerrun.nl

28 april 29e VMC-rit in Enter, info: 0547-382053
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Foto’s treffen 2006

Bijgaand treft u nog enige foto’s aan van het Horextreffen
gehouden in september 2006 te Friedrichsdorf (Duitsland).
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advertenties

Te koop aangeboden:

Supersnelle Horex Regina met 250-er kop. Verder voorzien van
een speciale Yamaha-rem en extra oliepompt voor een
verbeterde olievoorziening. Deze Horex is regelmatig te zien
geweest op Horextreffens. Vraagprijs: € 4000,-. Voor meer
informatie kun je contact opnemen met Georg Hainka uit
Menden (Sauerland-Duitsland). Tel.: 0049-237364472

Tevens te koop aangeboden:

Horex Regina 350. Bijna geheel gerestaureerd verkeerd deze
Horex in een goede staat. De motor is te bezichtigen in
Rotterdam bij Anton de Groot. Mocht je een afspraak hiervoor
willen maken of meer informatie willen hebben, kun je bellen
met 010-4813464
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Jubileum Fehac

Zoals jullie reeds hebben kunnen lezen in dit clubblad, bestaat
de Fehac inmiddels 30 jaar. Dit jubileum wil men vieren middels
een groot en voor alle leden toegankelijk evenement, op het TT-
circuit van Assen. De datum voor dit evenement in vastgesteld
op 29 en 30 september 2007.

Voor de leden van Horexclub Nederland is dit evenement gratis
te bezoeken en voor passagiers/bezoekers kost de toegang €
15,- per persoon voor het gehele weekend, mits de kaarten in de
voorverkoop besteld worden, anders dient men gewoon aan de
kassa een toegangskaart te kopen a € 15,- per persoon per dag.
Nu is het voor de Fehac van belang om ruim vooraf te weten
welke clubs er zullen komen en met hoeveel personen (ook voor
passagiers/bezoekers kan onze club vooraf kaarten regelen).
Graag willen we van een ieder, die aan dit evenement via de
Horexclub deel wil nemen, horen met hoeveel personen men wil
komen en dit dient uiterlijk vo6r 8 januari te gebeuren,
aangezien deze gegevens uiterlijk 10 januari bij de Fehac
bekend gemaakt moeten worden. Je kunt je per mail aanmelden
bij Gerard Hilbers (hilbers@hetnet.nl). Ook wil men graag

vooraf weten of je als lid wilt kamperen of in een hotel wilt
overnachten, zodat ook hiervoor ruimte gereserveerd kan
worden.

Daarom graag met spoed reageren om dit grootse evenement
met een zo groot mogelijk aantal Horexleden & Horexmotoren
te kunnen bijwonen!
De redactie
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Op bezoek bij: Columbus-bouwer
S8-specialist (01 november 2006)

In juli 1989 na een verzoekschrift, die ettelijke jaren heeft
geduurd, is hij weggekomen uit de voormalige D.D.R. — een half
jaar later viel de muur en was het zo mogelijk geweest. Vooraf
gingen bij hem echter jaren van organiseren en constructies
bedenken, hoe de Horex-Columbus motoren het land uit te
krijgen. Eén van die oplossingen was, de motor naar Hongarije te
brengen via een Hongaarse vriend. Als er dan een doorreisvisum
verleend werd, werd koers gezet via West-Duitsland en daar
bleef de motor dan achter bij een kennis, die het zo lang
bewaarde. Op die manier werden een 1924-er, één van de eerste
Horex-motoren, een S8 en een S6 het land uitgesmokkeld.
Inmiddels is J6rg Naumann als selfmade man zelfs in staat een
complete motor en versnellingsbak voor zijn S8 na te bouwen.
Het blok van de S8 was te slecht, ettelijke laspoginen met
telkens negatieve ervaringen, werd een rigoreus besluit gevat.
Het bestaande blok werd met modelgips en 2-componenten
kunststof dichtgemaakt en waar het nodig was versterkt. Dit
blok diende als model van een afgietsel in aluminium. Normaal
gesproken wordt in zo’n geval een houten of alu mal gemaakt,
die ca. 3% in maat groter is dan wat het eigenlijk zou moeten
zZijn. Bovendien heb je dan exacte kernen nodig om de
binnenruimte van het blok bij het gietproces precies op maat te
krijgen. In dit geval werd echter alles massief gegoten en
naderhand op de freesmachine bewerkt. Je kunt je wel
voorstellen hoe ongelooflijk veel werk het is om dit klusje te
klaren op een universele freesmachine. Je hebt allerlei
hulpstukken nodig om het werkstuk op te spannen in
verschillende posities. Door zijn werk als goudsmid, waar
precisie een uiterste noodzaak is, vindt hij het vanzelfsprekend,
dat er bijna geen fout gemaakt wordt en na vele uren bewerken
van de verschillende afgietsels, is hij bijna zover dat het geheel
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compleet kan maken. Je moet bedenken dat er in totaal vele
tientallen onderdelen geheel nhagemaakt moeten worden.

Het S8 2-cilinderblok is zeer complex, er past standaard niets

in van andere blokken. Het zijn 2 afzonderlijke cilinders, die
aan de binnenzijde iets afgevlakt tegen elkaar liggen.

Natuurlijk werden ook de cilinders en koppen nieuw gemaakt.
Tevens werd de versnellingsbak op dezelfde manier vervaardigd.
Een standaard 3- of 4-versnellingsbak past niet in het frame.

De bak wordt aan het motorblok geschroefd en vormt zodoende
als het ware een eenheid. Bijzonder is dat het een
voetgeschakelde 4-versnellingsbak is. Daar het hoog in het
frame ligt, moeten er speciale hoge voetsteunen op het frame
gemonteerd worden. Ook dit werd vanzelfspreken zelf
gemaakt, eerst als houten model, later gegoten.

Het frame zelf is zeer bijzonder gevormd, de bovenbuis is zo
geconstrueerd, dat de boventunnel van de klepbediening er net
onderdoor past. Onder is het frame met gietstukken t-vormig
gelust om de versnellingsbak en blok te kunnen monteren.

Jorg had de S8 in Leipzig, waar hij destijds woonde, bij een
smid vandaan gehaald. Deze vervoerde er van alles mee, had er
grote bagagerekken aangelast, om melkbussen en grote
gereedschappen mee te kunnen nemen. Het frame was op
verschillende plaatsen versterkt met hoekplaten en
inzetstukken. Het oorspronkelijke S8-blok was reeds in het
midden van de dertiger jaren stukgegaan en aan passende
onderdelen was niet te komen. Zodoende werd er een 1000cc V-
twinblok van B.S.A. in getransplanteerd en zo heeft Jérg het
ook kunnen kopen via een koehandeltje. Het B.S.A.-blok is
inmiddels aan een anglofiel verruild, eigenlijk jammer, want een
foto was er niet meer. Wellicht komt deze ooit nog eens te
voorschijn!

Op de foto’s kun je de delen duidelijk herkennen. Als je

bedenkt in welke kleine ruimte dit alles uitgebroed wordt, dan

is de waardering des te groter. In de loop van 2007 wil hij dit
project proberen af te sluiten en ik ben erg benieuwd of dit
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gaat lukken. Rijden kan ‘ie in elk geval sowieso, want een S6
staat pico bello paraat in de garage. Hier rijdt hij toeren mee
van 600-700km zonder problemen, dus we moeten de proef op
de som nemen en hem voor het Horex-treffen 2007 maar een
uitnodiging sturen om te zien of die uitspraak klopt. Op een
andere S6 rijdt zijn zoon, die hem dan begeleid op die
“toertjes”. Op een bok staat nog een T5, welke voor zijn
dochter bestemd is, maar ze kan het niet aantrappen. De
compressie is ietwat te zwaar, zodat hier nog ‘even’ een
oplossing voor bedacht moet worden.

AE

Horex Treffen 2007
Achterhoek

Hallo Horex vrienden!

Het “waar en hoe” is gedeeltelijk ingevuld. Er is een kotte
(schuur) met grondstuk,waarop het treffen kan plaatsvinden.

Er zal nog gewerkt worden om de wasbhakken en ander sanitaire
faciliteiten aan de hedendaagse eisen aan te passen, maar echte
motorliefhebbers moeten na een treffen toch ruiken naar olie,
zweet en houtskool. In elk geval wordt het een

soort nostalgiecamping uit het verleden,toen de Horexen nog
elke dag werden bereden. Het geheel is gelegen in Kotten, dicht
tegen de Duitse grens en nog net onder de rook van

Winterswijk.

Meer informatie en inschrijfformulieren zult u aantreffen in
het volgende clubblad. Heb vertrouwen in ons!

Gegroet,
De vier wijzen uit het oosten.
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RAPPORTAGE VAN EEN ONDERZOEK

John Surtees

Vorige maand is tijdens een bijeenkomst in het Brusselse
stadhuis het FIVA rapport “The historic vehicle movement in
Europe” gepresenteerd aan vertegenwoordigers van de
Europese instellingen. Niemand minder dan John Surtees
introduceerde dit rapport. In de jaren 50 en 60 van de vorige
eeuw reisde hij de racecircuits van de wereld af en boekte er
immense successen. Hij is de enige coureur die zowel
wereldkampioen op de motor als in de Formule 1 is geweest. Ook
na dat kampioenschap, in 1964 met Ferrari, bleef hij nog vele
jaren actief in de autosport. De laatste tifd is hij een
enthousiaste deelnemer en bezoeker van historische races en
andere events geworden. Juist omdat hij een groot deel van de
boeiende geschiedenis van de auto- en motorwereld aan den
lijve heeft ervaren nemen we zijn voorwoord uit het Europese
rapport graag over in deze publicatie, die op basis van het door
de FIVA uitgevoerde onderzoek de situatie in Nederland
belicht.

Doel en achtergrond van het FIVA-onderzoek

De FEHAC zet zich al 30 jaar in voor het behoud van het
Nederlandse erfgoed van de weg. Deze belangenbehartiging
voor de liefhebbers van historische voertuigen in Nederland kan
echter niet worden gedaan, zonder voortdurend te kijken naar
de ontwikkelingen binnen de Europese Unie. Door de opening van
de grenzen en de creatie van één economische markt wordt de
regelgeving rond voertuigtechniek en voertuiggebruik sterk
bepaald vanuit de Europese Unie. De FEHAC is daarom al jaren
lid van de FIVA, de mondiale koepelorganisatie van nationale
federaties van historische voertuigen. De FIVA richt zich tot de
Europese instellingen zoals de Europese Commissie en het
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Europese Parlement. Voor deze belangbehartiging is cijfermatig
inzicht van wezenlijk belang. Om daarin te voorzien heeft de
FIVA het initiatief genomen om een Europees onderzoek op
touw te zetten. De FEHAC heeft hier vanzelfsprekend aan
meegedaan.

In totaal hebben 11 nationale federaties meegedaan aan het
onderzoek. Het bestond uit drie deelonderzoeken, te weten
onder de eigenaren van historische voertuigen, onder de clubs in
deze sector, en onder de bedrijven die op historische voertuigen
georiénteerd zijn.

De FEHAC heeft voor het onderzoek onder bedrijven in de
historische voertuigbranche samen gewerkt met de FOCWA, de
Nederlandse vereniging van ondernemers in het
carrosseriebedrijf, afdeling restauratiebedrijven.

Het onderzoek bestrijkt drie “aandachtsgebieden”, te weten:

1) aantal en gebruik van de voertuigen

2) sociaal-economische factoren van de bezitter

3) economische importantie en werkgelegenheid en
kenmerken van de bedrijfstak

Deze vormen ook het “chassis” van deze publicatie van de
Nederlandse data.

Alle gegevens die de deelnemers aan het onderzoek op papier of
elektronisch hebben ingevuld zijn uitsluitend verwerkt en
geanalyseerd door een door de FIVA benoemd onderzoeksteam,
gevestigd in Groot Brittannié. De FEHAC heeft in dit rapport de
onderzoeksresultaten nog verrijkt met gegevens omtrent
voertuiggebruik- en bezit uit openbare bronnen, zoals van het
CBS en de BOVAG. De in deze publicatie gepresenteerde
gegevens zijn gebaseerd op de gegevens van bijna 3.500
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eigenaren, bedrijven en clubs in Nederland. Gezien de omvang
van de streekproef is deze voldoende representatief.

Het FIVA onderzoek is voor het grootste deel gefinancierd uit

de algemene middelen van de FIVA, alsmede uit een aanzienlijke
donatie van een aantal Duitse autofabrikanten die een eigen
“classic car’-afdeling of zelfs dochterbedrijf hebben.

Daarnaast hebben ook de 11 nationale federaties waaronder de
FEHAC een bijdrage betaald.

Belangrijkste resultaten

1. Aantallen en het gebruik van het klassieke voertuig (25
jaar en ouder)

- 4% van het totaal aantal voertuigen (inclusief
aanhangwagens) betreft een

klassiek voertuig
- Meer dan de helft bestaat uit personenauto’s
- Gemiddeld wordt nog geen 1.900 kilometer afgelegd
- Het aandeel in kilometers van personenauto’s is slechts
0,2%

2. Profiel van de eigenaar

- meer dan 80% van de eigenaren is boven de 40 jaar

- 55% van de eigenaren heeft een bruto-inkomen tot €

50.000

3. Economische betekenis

- In Nederland wordt voor 120 miljoen euro per jaar uitgegeven
ten behoeve van het klassieke voertuig- Er zijn dagelijks meer
dan 400 ondernemingen actief in deze sector- Door de
Nederlandse eigenaren worden meer dan een half miljoen
tochten
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gemaakt waarvan 230.000 meerdaagse
Aantallen en het gebruik van historische voertuigen

Om meer inzicht te krijgen in het klassieke voertuig heeft een
groot deel van dit onderzoek zich gericht op de kenmerken van
het klassieke voertuig. Dit betreft de leeftijdopbouw, het soort
klassiek voertuig en de wijze waarop dit gebruikt wordt.

De leeftildopbouw van de motorvoertuigen heeft betrekking op
bijna 10 miljoen voertuigen. Hieronder vallen alle denkbare
voertuigen zoals personenauto’s, motorfietsen, bestelauto’s
andere vrachtauto’'s en bussen alsmede aanhangwagens. Een
zeer beperkt deel van het totaal heeft betrekking op klassieke
voertuigen. Indien naar de onderverdeling van de verschillende
soorten voertuigen kijken dan zien we het volgende beeld.
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Klassieke voertuigen per categorie

Opvallend in de verdeling is het grote aantal aanhangwagens
(waaronder ook caravans e.d.) van ruim 70.000 en de 85.000
motorfietsen. Verder zien we de uiterst geringe groep aan
vrachtauto’s en andere bedrijfsvoertuigen. Voorbeeld is de
sector autobussen waarvan er nog 537 bekend zijn. Zoals te
verwachten wordt de grootste groep klassieke voertuigen
gevormd door de personenauto’s. Volgens het CBS zijn er
195.000 klassieke personenauto’s geregistreerd. Het FIVA
onderzoek laat zien dat van het aantal auto’s 65% van
dusdanige kwaliteit zijn dat hier mee gereden kan worden. De
overige 35% is in restauratie of wordt alleen aangehouden
vanwege de historische waarde maar maakt geen deel uit van
het verkeer. In Nederland rijden er met enige regelmaat
ongeveer 125.000 historische personenauto’s.

Naast het aantal is ook het gebruik van wezenlijk belang immers
het gebruik bepaald hoeveel klassiekers op de Nederlandse
wegen te zien zijn.
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Het onderzoek wijst uit, dat met een klassiek voertuig in
Nederland gemiddeld 1.894 kilometers wordt afgelegd.
Opvallend is dat een groot deel van de voertuigen in Nederland
in het geheel geen kilometers maakt. In zowel Nederland als de
rest van Europa wordt met bijna de helft van de voertuigen
minder dan 500 kilometer per jaar afgelegd. Slechts een gering
deel van de voertuigen rijdt veel meer dan gemiddeld. Zoals voor
de hand ligt nemen klassieke personenauto’s het grootste deel
voor hun rekening nemen. Gezamenlijk leggen ze ongeveer 240
miljoen kilometers af. Dit lijkt veel maar het aantal kilometers
dat in Nederland door alle personenauto’s wordt afgelegd
bedraagt 122 miljard kilometers. Klassieke auto’s zijn goed voor
slechts 0,2% van het aantal jaarlijks afgelegde kilometers. In
Europa ligt dit percentage op 0.8% en is daarmee iets hoger dan
in Nederland.
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Naast het aantal afgelegde kilometers is ook de waarde van de
klassieke voertuigen een interessant gegeven. Uit onderstaande
grafiek valt af te lezen dat de waarde van de meeste voertuigen
zowel in Europa als Nederland ruim onder de € 10.000 ligt.
Slechts een beperkt deel heeft een hoge waarde.

Waarde van het klassieke voertuig

Beste Horexliefhebbers!

Namens de redactie wensen we u allen prettige Kerstdagen en
een goede jaarwisseling toe. Uiteraard hopen we dat 2007 een
subliem Horexjaar wordt met vele mooie momenten als
toerritten, winterse opknapbeurten en uiteraard het
Horextreffen, dat volgend jaar weer in de wonderschone
Achterhoek georganiseerd wordt!
Uiteraard houden wij ons aanbevolen, mocht u een mooi
Horexverhaal te vertellen hebben. Schroom niet en mail het
door, dan zal het zeker geplaatst worden.

De redactie
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Terugblik Mannheim 2006

Ook dit jaar waren er nog Horex-motoren te zien op het
megaterrein van Veterama-Mannheim. Enkele in zeer slechte staat,
maar ook dat is relatief gezien, want alles is te restaureren.
Eén met Steib-zijspan, was op zich wel een leuk project, maar het
kost natuurlijk tijd en moeite en het schijnt zo te zijn, dat vele
liefhebbers ervoor terugschrikken.
Echter een H.D.-single 350cc, niet compleet, maar niet krom of
echt slecht voor € 3000,- is mijns inziens toch wel een koopje. Ook
een Resident in geheel gerestaureerde staat, dus ook verchroomde
tank en nieuwe zadelbekleding enzovoort, ging zondagmiddags weg
voor € 5500,-.
Het grootste aandeel in de aanbiedingen lag wel bij Harley Davidson
en BMW, veel te veel modern spul, wat op een oldtimermarkt
eigenlijk geweerd zou moeten worden. Ondanks dit was dit jaar de
organisatie 100% beter, nauwelijks wachttijden of doorgeslagen
mensen.
's-Avonds in de tent een perfecte Rock-voorstelling van een
damesgroep, de “Renee Walker Group”, met voortreffelijke songs
uit de periode die we allemaal zeer goed kennen, van Tina Turner
tot AC/DC. Enkelen waren zo enthousiast, dat ze het podium op
wilden stuiven om de zangeres van dichtbij te bekijken, maar de
security maakte korte metten met de aangeschoten idioten.
Opvallend was dat er veel oldtimer-liefhebbers uit Frankrijk,
Italié, Kroatié en Oostenrijk waren, dus daar schijnt het ook
doorgedrongen te zijn, dat Mannheim toch wel de grootste happening
op oldtimergebied is.
Ergens zou nog een S3-Columbus gestaan te hebben, helaas heb ik
het niet kunnen vinden, maar misschien was het ook maar een
gerucht! Wel nog een superslechte S6 gezien, maar hier was dan ook
bijna niets orgineels meer aan. Ze leek meer op een NSU en
misschien is ze daarom de meesten niet eens opgevallen, anders was
ze misschien wel verkocht.

A.E.
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